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CAGIVA ELEFANT 900 L.E. B DOPO AVER BATTUTO | GIAPPONESI
ALLA PARIGI-DAKAR LA CASA VARESINA LANCIA LA REPLICA DELLA
MOTO VINCENTE DOTATA DELLINIEZIONE ELETTRONICA

CLAUDIO BRAGLIA

FORSE ¢ proprio questo il volto dietro
la maschera, la voce dietro la bocca, la
mente dietro la recitazione: la vera fisio-
nomia delle grosse enduro. Anche se non
sta scritto da nessuna parte che una en-
trofuoristrada bicilindrica debba neces-
sariamente essere grossa, pesante € con
sovrastrutture surdimensionate, resta il
fatto che la nuova Cagiva 900 Elefant
I.E. interpreti con minore approssima-
zione di altre colleghe la filosofia infor-
matrice della categoria, e che soprattutto

. non abbia accettato troppi compromessi

REPLICA - AMCHE SE |
COLORI E L'IMPOSTAZIONE
DI BASE RICHIAMANO ALLA
MEMORIA LA MOTO DI EDI
ORIOL, MOM 51 DEVE
DIMEMTICARE CHE LA 00
L.E. 5A ADATTARSI MOLTO
BEME ALL'ASFALTO E NON
GRADISCE IL FUORISTRADA

B CASA COSTRUTTRICE: Ca-
giva Commerciale s.r.l., via AC,
Ducati 3, 40132 Bologna, el
051/405049

B MODELLO: Elefant 900 |E.

N PRELIO: 13.538.000 franco
fabbrica, IVA compresa, esclusa
immatricolazione & messa su
strada

H OPTIOMNAL: —

W GARAMIIA: 12 mesi o 8000
km integrale

H VERSIONI CROMATICHE:
solo Lucky Explorer

SPINTO

e leziosita dettate dalla moda.

Quello che ha dimostrato in questa ul-
tima stagione «il gruppo motociclistico
piti importante di Occidenter — leggasi
I'introduzione sul mercato di azzeccate
proposte come la Ducati 888, la Cagiva
125 Mito ¢ la Cagiva 900 Elefant LE., che
vanno a collocarsi di diritto ai vertici del-
le rispettive categorie — costituisce una
perentoria dichiarazione che la suprema-
zia giapponese non & tale in tutti i settori.

Quasi a suggellare la brillante vittoria
alla Paris-Dakar, mancata nelle edizioni

precedenti per una serie di congiure della
malasorte seconda solo a quella che af-
fligge il team di velocitd, ha visto la luce
la poderosa 900 Elefant che non fa pro-
prio nulla per nascondere le sue dimen-
sioni abbondanti. Se la Cagiva abbia
semplicemente voluto fare sfoggio in
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questo nuove modello di tutta la sostan-
ziosa esperienza raccolta nelle competi-
zioni in terra d"Africa non & importante:
quel che conta é che nel suo monumento
alla moto d’avventura ci € entrata una
tecnica ciclistica ¢ meccanica di prim’or-
dine, a cominciare dal telaio misto in ac-
ciaio ¢ alluminio, caratterizzato dalla
ruota anteriore da 19" con pneumatico
di grossa sezione ¢ disco di grande dia-
metro, per arrivare al propulsore bicilin-
drico a welles raffreddate ad aria e ad
olio, dotato per la prima volta per una
enduro di imezione elettronica del car-
burante.

Che la nuova 900 Elefant LE. si indi-
rizzi a diventare la mattatrice della cate-
goria delle grosse enduro é tutto da di-
mostrare, ma quel che & certo — ed é
emerso dalla nostra prova — é che forni-
sca delle prestazioni effettivamente en-
tusiasmanti e nettamente superiori alla
concorrenza soprattutto in ripresa e che
risulti pure sorprendentemente guidabi-
le e sfruttabile fuoristrada.

LINEA - Non é certo I'armonia stilisti-
ca la qualiti migliore della Elefant: cosi
imponente specialmente all’avantreno
(che contrasta parecchio con la ruotina
anteriore da 197 in luogo delle — per le
entrofuoristrada — piu usuali 217), spi-
golosa, surdimensionata ed eterogenea.
Dunque non é certo una bellezza (é an-
che persino corta per quanto ¢ alta...),
ma sa affascinare con le sue forme ma-
schie ed il surdimensionamento da pan-
zer tedesco. La grafica ed i colori Lucky
Explorer che la Cagiva si ostina ad uti-
lizzare per le sue enduro, non valorizza
appropriatamente la freschezza della
macchina.

La 900 L.E. guadagnerebbe parecchio
con colori e grafica piu giovani e vivaci
che renderebbero pin digeribili le mas-
sicce forme dello spigoloso serbatoio da
24 litri e delle altrettanto squadrate fian-
catine.

FINITURE - La Elefant 900 non é pro-
priamente lussuosa, ma senz'altro ben
costruita. Anche se non offrono la ricer-
catezza estetica e la puntigliosa cura di
concorrenti come Honda Africa Twin e
Yamaha Superténéré, le componenti di
ciclistica ¢ meccanica sono soprattutto
state studiate per superare le prove pil
dure. Le cose piu qualificanti si trovano
nelle parte bassa del veicolo (cerchi Ak-
ront bollino verde in lega leggera robu-
stamente raggiati, forcellone, sottoculla,
scudo paracarter in alluminio), mentre
salendo s incontra una carrozzeria es-
senziale e di aspetto corsaiolo guanto
spartano, con verniciature robuste ma
non particolarmente brillanti e ricercate,
€ Con accopplamenti sicuri ma non sem-
pre precisissimi.

Molto bello e funzionale il tappo del
serbatoio del carburante a bocchettone,
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identico a quello delle Ducati sportive
stradali, di aspetto robustissimo il por-
tapacchi posteriore in acciaio (dalla por-
tata di almeno 9 kg), ed inoltre pregevo-
le & il rivestimento del silenziatore di sca-
rico in lamierino di alluminio. La finitu-
ra del motore & accurata, mentre poco
resistente per I'impiego fuoristradistico
si & rivelata la verniciatura del carter co-
me pure il trattamento dei collettori di
SCarico.

Soltanto dignitoso il doppio gruppo
ottico anteriore, che fornisce una luce
un po’ gialla, mentre risulta piutto-
sto efficiente la wvoce dell’avvisatore
acustico.

COMANDI - [l livello é sempre otti-
mo, come quello delle altre enduro Cagi-
va a partire dal bel manubrio in lega leg-
gera dotato di traversino asportabile, al-
le cui estremita trovano posto uno scor-
revolissimo  acceleratore, manopole
morbidissime rivestite di foam poliure-
tanico ¢ leve in alluminio ben sagomate
con quella della frizione dotata di rego-
latore di distanza dalla manopola. 1
blocchetti dei comandi elettrici sono
quelli classici Cev-Domino con corpo in
plastica colore antracite e con pulsanti e
grafica arancio di buona funzionalita, 1
comandi a pedale, affiancati a pedane
decisamente vaste e rivestite con una
grande quantita di gomma antisdruccio-
lo (comungue asportabile per I'impiego
fuoristrada) sono tutti in acciaio e soli-
damente dimensionati, anche se, specie
quello del cambio, un po’ aderenti al
carter.

Il comando dello starter per le parten-
7e a freddo é a braccialetto, dislocato nei
pressi del bloechetto elettrico di sinistra,
mentre la stampella laterale, realizzata in
trafilato d'alluminio a sezione quadra, ¢
facilissima da abbassare stando in sella
quanto solida nell’appoggio, ma non di-
spone di alcun dispositivo di sicurezza
che segnali la sua posizione divaricata.

STRUMENTAZIONE - Bello ¢ profes-
sionale il cruscotto che raggruppa tachi-
metro/contachilometri, contagini e ter-
mometro del lubrificante, pitd una pira-
mide di spie luminose (poco visibili alla
luce del giorno) sulla destra, compren-
dente folle, indicatori di direzione, abba-
gliante, batteria, circuito di lubrificazio-
ne e riserva del carburante, affiancata da
una pratica scatoletta portafusibili. In
alto al centro, spicca un bell’'orologio
LCD piacevolmente illuminato di verde,
che fa dunque pendant nelle ore notturne
con la luce diffusa dal resto degli stru-
menti.

La precisione del complesso é buona;
il tachimetro accusa un errore medio del-
1'8-9%, mentre il contagiri stranamente
ha un errore per difetto e fornisce indica-
zioni pid basse di 200-300 giri rispetto a
quelle reali. O




ROBUSTO - 50TTO A

DESTRA, IL
PORTAPACCHI IM
ACCIAIC DALLE
GRAMDI CAPACITA DI
CARICO; A DESTRA IL
CUPOLING PIUTTOSTO
SQUADRATO E
FROTETTIVO, ED IN
ALTO | BLOCCHETTI
ELETTRICI DI STAMPO
TRADIZIOMALE CON A
DESTRA
LINTERRUTTORE DI
MASSA E IL PULSANTE
DELL'AVVIAMENTOD
ELETTRICO

COMPLETA - L&
STRUMENTAZIONE
OFFRE OLTRE AL
TACHIMETRO
COMNTACHILOMETRI E
o ¥ AL CONTAGIRI, IL
TERMOMETRO
DELL'OLIO, LA CLASSICA
SERIE DI SPIE LUMINOSE
ED UM QROLOGIO AL
GQUARIO
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LA TECNICA

CAGIVA ELEFANT 900 LE. B SOLUZIONI
COLLAUDATE E COMPLETA AFFIDABILITA

IL PROPULSORE di questa autentica
«Parigi-Dakar replica» ¢ 1] generoso Du-
cati bicilindrico, con distribuzione de-
smodromica e due valvole per cilindro,
nella sua pio recente versione, con raf-
freddamento dei cilindri ad olio. Si tratta
di una unitd motrice la cui progettazione
risale fondamentalmente alla meta degli
anni Settanta quando I'ing. Fabio Ta-
glioni decise di creare una nuova genera-
zione di bicilindrici pii compatti e pii
moderni dei grossi 750 ¢ 900 con coman-
do della distribuzione ad alberelli e cop-
pie coniche, disegnando i nuovi propul-
sori della serie Pantah. Dagli originali
500 ¢ 350 cm® guesti ultimi sono in segui-
to stati portati a 600, 650 ¢ 750 cm? e
quindi oltre, complice una certa rivisita-
zione del disegno iniziale e la realizzazio-
ne, in particolare, di un nuovo basamen-
to; I'architettura di base é rimasta co-
mungue perfettamente invariata, a con-
ferma della grande validita del progetto
originale.

In questo motore le due valvole di ogm
cilindro, che scorrono in guide in bronzo
e vanno a poggiare su sedi in ghisa specia-
le, sono inclinate tra di loro di 60° e le ca-
mere di combustione hanno una confor-
mazione emisferica. In ciascuna testata é
alloggiato un albero a camme (che poggia
su cuscinetti a rotolamento) munito di
due eccentrici di apertura e due di chiusu-
ra. Su ogni valvola agiscono un bilanciere
superiore di apertura ed uno inferiore di
chiusura (che «afferra» il gambo della
valvola stessa per mezzo di una estremita
a forcella che va ad agire sull’apposito
scodellino), entrambi con estremita lato
camma conformata a pattino e dotata di
riporto di cromo duro.

A comandare i due alberi a camme
{uno per testata) provvedono due cinghie
dentate poste sul lato destro, che prendo-
ne il moto da un albero ausiliano che at-
traversa il basamento per tutta la sua lar-
ghezza, proprio al centro della V formata
dai cilindri e che viene mosso dalla estre-
mita sinistra dell’albero a gomito tramite
una coppia di ingranaggl. Inferiormente
a clascuna testata vi € un cilindro munito
di canna con riporto al nichel-carburo di
silicio, all'interno della quale ¢ alloggiato
un pistone fucinato in lega di alluminio
con mantello molto sfiancato e assai ri-
dotto anche come altezza (a tutto vantag-
gio della riduzione di peso e con qualche
beneficio anche per quanto riguarda 1'at-
trito).

Uno spinotto flottante collega il pisto-

ne alla relativa biella in acciaio fucinato
che & munita di testa scomponibile, con
cappello fissato e posizionato da due viti
con gambo calibrato, che lavora su una
bronzina divisa in due semigusci. L'albe-
ro motore é monolitico e poggia su due
grossi cuscinetti di banco a sfere. Ha un
solo perno di manovella, di rilevante dia-
metro, sul quale lavorano affiancate en-
trambe le bielle.

Il sistema di lubrificazione & a carter
umide con pompa dell'olio di rilevante
portata a ingranaggi; il lubrificante in
pressione entra nell’albero dall’estremiti
destra, tramite una canalizzazione assia-
le. 11 circuito é dotato di filtro a cartuccia
e di due radiatori.

La trasmissione primaria a ingranaggi
¢ posta sul lato destro ed invia il moto al
cambio in cascata a cingue rapporti per
mezzo di una frizione a dischi multipli
che lavora a secco. Il motore ha il basa-

EVOLUZIONE - IL BICILIMDRICO AD «ELLEw CHE EQUIPAGGIA LA ELEFANT 900 VANTA UN

MASSIMO CLARKE

mento che si divide in due semicarter se-
condo un piano verticale.

Molto interessante € logicamente il si-
stema di alimentazione a iniezione elet-
tronica [AW, con un iniettore per ciascun
condotto di aspirazione. La centralina a
microprocessore sovrintende anche alla
accensione che ¢ ad anticipo variabile in
funzione non solo della velocita di rota-
zione del motore ma anche del carico,
della temperatura, etc...

E interessante ricordare che questo si-
stema di alimentazione a differenza di al-
tri non prevede I'impiego di un dispositi-
vo che misura il volume (o la massa) del-
|'aria aspirata, che spesso causa una certa
resistenza al flusso, ma si basa sulle infor-
mazioni che in fabbrica vengono fornite
alla centralina; quest’ultima successiva-
mente, in base alle informazioni fornitele
dai sensori in merito alla velocita di rota-
zione, al grado di apertura della manopo-
la del gas, alla temperatura etc... € in gra-
do di calcolare quanta aria il motore
aspira nelle differenti condizioni di fun-
zionamento e di conseguenza quanta
benzina deve essere emessa dagli inietto-
ri.

BANCO - Anche al banco dinamome-
trico il propulsore della Elefant con inie-
zione elettronica ha messo in mostra qua-

SEGUE A PAG. 99

SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO MISTO ARIA-OLIO E LA SOFISTICATA IMIEZIOME ELETTROMNICA
WEBER-MARELLL. SOPRA, 5| PUD NOTARE COME LA PARTE INFERIORE DEL MOTORE SIA
PROTETTA DA UNA ROBUSTA PIASTRA, AMPIAMENTE FORATA PER CONSENTIRE UN ADEGUATO

SCAMBIO TERMICO
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litd davvero rimarchevoli. Benché la po-
tenza specifica (51,3 kW/litro) non sia
elevatissima, pur risultando piu che buo-
na per un mezzo di questo genere, essa si
accoppia a un tiro a1 medi regimi ¢ a un
campo di utilizzazione davvero eccellen-
.

Gid a 4000 giri la coppia ¢ vigorosa (e
si pensi che 1 50 Nm vengono superati a
soli 3000 giri/min) ma diventa davvero
eccellente a 4500 giri, quando vengono
superati i 60 Nm!

Il regime di coppia massima é separato
da quello di potenza da un arco di ben
2650 giri, assai ampio specialmente se si
considera che il motore raggiunge al mas-
simo velocitd di rotazione dell’ordine di
8500 giri/min.

litd elevatissima unitamente a una grande
longevita.

CICLISTICA - [] telaio di questa auten-
tica «nave del deserton é basato su quello
che con tanto successo ha preso parte alle
pill recenti maratone africane. Si tratta di
un monoculla, che si sdoppia alla altezza
dello scarico anteriore, in tubi a sezione
rettangolare e quadrata. La struttura, che
racchiude il motore «incastonandolo»
{anche con I'aiuto di un paio di «bretelles
di ancoraggio) viene completata poste-
riormente da una doppia triangolatura di
supporto della sella. La sospensione an-
teriore ¢ a forcella telescopica a perno
avanzato con canne da 42 mm di diame-
tro. Il perno di sterzo lavora su due cusci-

ALLUMINIO - IL TELAIO, NELLE DUE FOTO DELLA PAGINA A FIANCO, E IM TUBI A SEZIONE
QUADRA DI ACCIAID MEMTRE LA CULLA INFERIORE, SMONTABILE, EIN LEGA LEGGERA. SOPRA, IL
POTENTE DISCO AMNTERIORE DA 2946 MM (71 CON PINZA MISSIN A DOPPIO PISTONCING, E
SOTTO, QUELLD POSTERIORE DA 240 MM (7, ANCH'ESSO CON PINZA A DOPPIO PISTONCING.
L'IMPIANTD 5| E RIVELATO POTENTE OLTRE CHE DISCRETAMENTE MODULABILE NELL'AZIONE

La velocita media del pistone al regime
di potenza massima & di 17,90 metri/se-
condo, valore relativamente «tranquillo»
(in particolare se 51 pensa che i pistoni so0-
no stampati, come quelli delle Ducati da
corsa, nelle quali si va ben oltre i 22+ 23
m/s senza alcun problema).

Buone (senza essere pero eccezionali)
risultano le Pressioni Medie Effettive cal-
colate al regime di coppia (7,79 bar) ¢ a
quello di potenza massima (9,14 bar), ma
appare da esse evidente l'intento dei tec-
nici della Casa italiana di mantenere su
valori contenuti le sollecitazioni di natura
termica agenti sugli organi del motore,
che, non lo si dimentichi, & talvolta chia-
mato a lavorare in condizioni proibitive e
che deve assicurare sempre una affidabi-

netti a rulli conici; 'avancorsa é di 123
mm.

Posteriormente viene impiegato un
forcellone oscillante con unico elemento
molleggiante-ammortizzante  piazzato
centralmente, ad esso collegato da un si-
stema di leverag? reallzzam secondo il
noto schema Soft-Damp ad intervento
progressivo.

La frenata & assicurata da un disco an-
teriore fisso da 2% mm di diametro sul
ﬂuale ag 15Ce una pmza flottante Nissin ¢

a un disco posteriore da 240 mm (anche
in questo caso si impiega una pinza flot-
tante). I cerchi sono entrambi in lega leg-
gera; I'anteriore & da 19 pollici con canale
da 2,15" e il posteriore da 17, con canale
da 3,00". a

Molore quattro lempi
Cilindri due a V di 20°
Dietribuzione &?ﬂnﬁ:ﬁ;‘a
. doe
Rafireddamento misto ariafolio
Alesaggio e corsa (mm) 92 x 68
Cllindrata (em”) 904
Rapp. di compressione 921
ASP_apfa 1% PMS,
Diagramma di distribuzione ;‘;ﬁ%m‘
chiude 45% PMS
Alimentazione iniezione eletironica
Lubrificazione carter umida
(pompa) (a ingranaggi)
Capacita coppa olio (litri) 32
Accensione anbcgo varabl
Impiante atzv
elettrico batteria 16 Ah
Candele Champion RA 4 HC
Avviamento elettrico
Trasmissione primaria ingranaggi
Trasmigsione finale catena
Frizione/tipo multidisco a secco
(comanda) (idraulicn)
N. marce 5
Rapporto 1, 2,466
Rapporio 2. 161
Rapporto 3. 1.238
Rapporio 4. 1,043
Rapporio 5. 0,880
Telalo monoculla sdoppiata
Sospensione forcella
anleriore lelescopica
Escursione (mm) 250
Sospensione forcellona con
posteriore monoammartizzatore
Escursione (mm) 230
A raggi con cerchi
in alluminio.
Ruote Preumatici:
ant. 100/%0-19°
post. 140/80-17"
Freno anteriore (mm) disco (¥ 206
Freno post. (mm) disco [ 240
Lunghezza (mm) 1570
Larghezza (mm) 850
Altezza (mm) a7
Inlerasse (mm) 1570
Altezza sella (mm) 900
Luce a terra (mm) 260
Peso a secco (kg) 168
Capacita serbatolo 24
(litri/riserva)







SU STRADA

CAGIVA ELEFANT 900 L.E. B E IMPONENTE
MA SI LASCIA CONDURRE CON FACILITA

POSIZIONE DI GUIDA - Anche i pi-
loti di maggior statura si troveranno un
attimo spaesati una volta assestati sulla
sella dura ed altissima da terra, la cui sa-
gomatura, peraltro ben raccordata al ser-
batoio, porta a sedere piuttosto avanzati.
In questo modo si gode del vantaggio di
sentire bene le svasature sui fianchi del
serbatoio e le pedane ben centrate, ma in
realta la posizione di guida ideale risulta
un pelo pit arretrata, per distanziarsi
adeguatamente dal manubrio ampissimo
e ben rialzato. La sensazione di inseri-
mento nella macchina € notevole non so-
lo per 'aggancio garantito dal prominen-
te serbatolo, ma anche per la confortante
presenza della voluminosa ed avanzata
carenatura. 1l passeggero viene ospitato
pitin alto del pilota su di una porzione di
sella un po” meno rigida ma non partico-
larmente sviluppata posteriormente (ol-
tretutto termina con un contundente por-
tapacchi...); in compenso gode di pedane
alla giusta altezza ¢ di due solide maniglie
4 cui aggrapparsi.

COMFORT - La sella un po” dura limi-
ta il comfort sulle lunghe distanze e porta
4 presumere sospensioni ancor pil rigide
di quello che sono. A dispetto delle note-
voli dimensioni ¢ dell'interasse record di
1575 mm — da vera nave del deserto—la
Elefant, in virti di un grande equilibrio
statico, si lascia manovrare con disinvol-
tura da fermo, ed altrettanta facilitd in
movimento a bassa come ad alta velocita.
L’impegno nel condurla é sempre pit psi-
cologico che fisico, come dimostrano an-
che i tempi (a livello di una enduro mono-
cilindrica!) ottenuti nelle nostre prove di
slalom.

La taratura delle sospensioni ¢ control-
lata ma non rigidissima, mentre la prote-
zione offerta dal cupolino risulta, nel
campo delle grosse enduro, la migliore in
assoluto, tanto da permettere di viaggiare
a busto pressoché eretto alla velocita
massima, mentre si avvertono fastidiosi
vortici quando ci si abbassa. Una citazio-
ne positiva la meritano anche le vibrazio-
ni, davvero contenute (soprattutto quelle
di transito) a tutti i regimi, con valori
sempre al di sotto della media. Qualche
fastidio deriva invece, nella marcia a bas-
sa velocita durante la stagione estiva, dal-
I'avvertibile calore che viene trasmesso
alle gambe.

MOTORE - E portentoso! Pieno, pron-
to ed esuberante a qualsiasi regime, sfo-

dera una progressione cosi vivace da far
sembrare le marce tutte troppo corte,
tanto che davvero molto frequentemente
ci i trova a cercare col «piedinon la sesta
e talvolta anche la settima... Certo un bel
cambio a sei velocita sarebbe 'optimum
per una meccanica cosi generosa e per-
metterebbe di sfruttare meglio le sue no-
tevoli doti di allungo in alto. Il bicilindri-
co a «ellen della nuova 900 1LE. ¢ solido,
costante nel rendimento ¢ fessibile, si av-
via con sicurezza (anche se I'azione é tal-
volta un po’ «laboriosa») ma non manca
qualche fastidio dovuto alla elevata tem-
peratura del lubrificante sia fuoristrada a
bassa andatura, sia nella marcia ad alta
velocitd: dopo un paio di chilometri a
manetta abbiamo spesso visto il termo-
metro dell’olio salire ad oltre 150°C!, ma
reputiamo si tratti di una indicazione er-
rata visualizzata dallo strumento di bor-
do evidentemente in tilt. Decisamente ru-
morosa sia di scarico che — soprattutto
— di meccanica, la grossa Elefant é anche
disturbata da scoppi da smagrimento in
rilascio.

EROGAZIIONE - Anche se frulla disin-
volto fino a 8400 giri indicati (corrispon-
denti a circa 8750 giri effetitivi del moto-
re...), il bicilindrico della nuova maxi en-
duro Cagiva fornisce il meglio da 3500 a
T000 giri, per cui quando si snocciolano
via le marce senza spremerle al limite di-
venta molto pit redditizio e porta brillan-
temente a raggiungere velocitd elevate in
spazi pil brevi e con minor stress. E dun-
que pit conveniente sfruttare le sue
straordinarie caratteristiche di coppia,
piuttosto che tirargh inutilmente 1l collo:
riprende bene fin da 1500 giri ¢ comincia
a sviluppare la sua incontenibile progres-
sione fra 3000 ¢ 3500 giri e successiva-
mente, con progressione qualitativamen-
te costante, oltrepassa 1 7000 giri indicati,
denunciando contemporaneamente un
certo calo di impeto. In basso la risposta
all’acceleratore ¢ sempre prontissima,
prorompente, mentre procedendo ad an-
datura costante col motore in coppia (di-
ciamo sui 5-6000 giri) e spalancando di
colpo, si verifica un lieve ritardo di eroga-
zione che comungue non pregiudica la
progressione.

Sul banco ¢ venuta fuori una curva re-
golarissima, ed un notevole valore di po-
tenza massima — 63,08 CV a 7900 gin,
superiore dunque ai 54,5 CV della Honda
Africa Twin 750 — che, pur risultando
lievemente inferiore ai 63,8 CV della Ya-

maha Superténéré, pud tuttavia godere di
un lieve vantaggio di peso, e soprattutto
di un tangibile vantaggio di coppia: 6,71
kgm a soli 5250 giri, contro i 6,38 kgm a
6500 giri della Yamaha ed 1 modesti 6,04
kgm a 5750 giri della Honda. Sul banco
dEhiﬂmﬂ potuto effettuare letture a parti-
re da 2400 giri {ove ci sono quasi 16 CV
alla ruota), ed il vantaggio sulla rivale
Yamaha risulta di circa 4-5 CV sull’arco
di erogazione che va da 4000 a 6500 giri.

VELOCITA - Se non fosse stato per
I'apparentemente precoce intervento del
limitatore, la elefantona avrebbe larga-
mente superato i 190 km/h promessi (con
I'ausilio di una sesta marcia sarebbe stato
perfetto...), mentre cosi a 8400 giri indi-
cati entra inesorabilmente 1l limitatore
sull'iniezione che blocca la distensione in
allungo. Tuttavia non ¢'é proprio di che
lamentarsi, visto che la mastodontica
Elefant, coi suoi 190,2 km/h effettivi ha
praticamente eguaghato la prestazione
velocistica della Yamaha Superténéré,
ma col vantaggio di raggiungerla in spazi
pit brevi, praticamente poco dopo ["usci-
ta della base del chilometro da fermo, e
senza neppure rannicchiarsi in contratte
posizioni: una prestazione che abbiamo
addirittura sfiorato anche col passeggero
a bordo (1)

RIPRESA - E da sempre il fiore all’oc-
chiello dei bicilindrici Ducati, e risulta
decisamente esaltata in questo frangente,
ove ha stabilito di gran lunga il record
della categoria, scendendo per la prima
volta per una enduro sotto al muro dei
137 sulla base dei 400 metri da 50 km/h in
quinta, e producendo dunque coi 12794
(contro 1 meno brillanti 14 della Yama-
ha Superténéré) una prestazione addirit-
tura vicinissima a quella ottenuta nell’ac-
celerazione da fermo!

ACCELERAIIONE - La grinta del pro-
pulsore viene fuori nelle partenze allo
sprint ove la Elefant non sembra quasi
sentire 'handicap del peso. Le impennate
non si contano e se, come abbiamo gia
suggerito, non si spremono le marce al li-
mite, i tempi pit brillanti vengono fuori
con maggior facilita: appena 12788 sui
400 metri da fermo con velocitd di uscita
di 160.9 km/h rappresentano una presta-
zione notevole anche se un pelo inferiore
a quella spuntata dalla Yamaha Superté-
néré, ma 'ammiraglia Cagiva si rifa mol-
to presto, uscendo dalla base del chilome-
tro (coperto in 24"8) ad una velocita deci-
samente superiore.

CONSUMO - Con l'adozione dell’ali-
mentazione ad iniezione, la Cagiva non
ha solo ottenuto prestazioni velocistiche
superiori, ma ha cancellato un difetto
storico delle Elefant enduro: i consumi,
che in precedenza, per la versione da 750
cm? assieme a quelli della BMW R 100

SEGUE A PAG. 104
101



|

GUANTO DI SFIDA

| RILEVAMENTI

CAGIVA ELEFANT 900 LE. B GRAN RIPRESA
E CONSUMI RIDOTTI CON LINIEZIONE

3 VELOCITA MASSIMA
Effettiva 190,180 km/h. Dichiarata >190 km/h

FRENATA

SPAZI D’ARRESTO

40 km/h effettivi 7,10 metri
60 km/h effettivi 14,06 metri
80 km/h_effettivi 26,65 metri
100 km/h effettivi 40,68 metri
120 km/h effettivi 61,55 metri
140 km/h_effettivi 82,80 metri

160 km/h effettivi

DECELERAZIONE
da 140 a 40 km/h 336

Il tempo dai 140 ai 40 kmih esprime le capacith di
decalerazione sinlermedies del veicala, q.lﬂh' non wisua-
Hzzabill con le sole misure degll spazi di arresio,

ACCELERAZIIONE DA FERMO RIPRESA DA 50 KM/H
o] {m) Tempo In sec. Velocita d'uscita Distanza (m) Tampo In sec. Valocita d'uscita
0-100 508 106,541 km/h | 0-100 5"04 104,069 km/h
0200 8706 132,441 km/h | 0-200 8702 129,841 km/h RUMOROSITA
0-300 10758 148,391 km/h | (0-300 10"60 145,201 km/h Sn;ric:n a3 nl'mlri con motore 91.5 db(A
” a 2/3 del regime massimo____ 91,5 db(A)
0-400 12'88 160,947 km/h | 0-400 12'94 157,915 km/h | Veccanica s 50 em dal metore SR
0-1000 24779 189,415 km/h | 0-1000 25"10 185,224 kmih | 35 et oen motore in piens
0-50 km/h  2"08 50-100 km/h 4758 5 e TR 94 db(A)
0-100 km/h 475 50-150 km/h - 1111
0-150 km/h 10"62 50-200 km/h -
0200 kmh  — e ot e o orge [ CLACSON |
MANEGGEVOLEIIA A 3 metri 104,5 db{A)
™ Ton r ulia bass dl  meirl con bl disanzian i e | A 20 metri 86 db(A)
651 media 33,180 km/h | 6787 media 62,882 km/h

SCARTI STRUMEN

| R Sae T

TACHIMETRO CONTAGIRI A destia e

Velocita indicata Valoclia efiefiive | Fegime Indicats Regime efetivo .

40 km/h 35,346 km/h | 2000 giri/’ 2100 giri/’

60 km/h 53,721 km/h | 3000 giri/’ 3129 giri/’ DED

80 km/h 72,090 km/h | 4000 giri/’ 4210 giri/’ VIR

100 km/h 91,099 km/h | 5000 giri/’ 5191 giril' | zona Temperatura

120 km/h 109,435 km/h | 6000 giril’ 6269 giri/’ ;:“':é; i ‘“'{;‘é"’

140 km/h 127,873 km/h | 7000 giri/' 7252 giri/' Corpo iniettori 43

160 km/h 147,300 km/h | 8000 giri/' 8292 giri/' | Acgua =35

180 km/h 167,002 km/h | 9000 giri/’ — | Olio 130

200 km/h 187,130 km/h | 10000 giri/’ — | Disco anteriore 7
Pneumatico anteriore 65
Pneumatico p-:xsteriore 73

Temperature rilevale dope & giri di plsts «liratis sl massimo

CARBURANTE LUBRIFICANTE

Allimite 9.814 km/litro | 280 o’ ogni 1000 km
In montagna 13,851 km/litro 2 100 kmit
In citia 16,003 km/litro PNEUMATICI F*adaner 24 mis
. Manubrio 28 m/s*
In autostrada 16,902 km/litro | mm 0,7 centrale sull'anteriore § Serbatoio 225 mis?
Extraurbano 18,913 km/litro | mm 2,0 centrale sul posteriore LEGinkecs masime
Economy Run 28,814 km/litro | mm — laterale anteriore | Pedane 19/67,5 m/s?
90 km/h costanti 23,871 kmllit jore | Manubrio 13/70 m/s”
m/h costanti \ m/Ailtro | mm — laterale posteriore : i
. . Serbatoio 10/45 m/s

§ 120 km/h costanti 18,606 km/litro Ogni 1000 km Soglla Testidioalts: 40 mi®
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mco Rilevamenti effetivati presso BORGHI & SAVER' lA pAGELlA
| TR R A P A
CV kW _
FANTRUTE. ..o cimsvinismsnismnsminsssssns 25
llluminazione notturma......c.ocoevevee. 25
136 100 Comandi.........ooiceniniemninsiiinnen: 27
Strumentazione...........coceoeeinne 27
Comfort di marcia...........cocvrvn. 26
RUMOrQSitA..........cocececccmecimannnn s 26
102 75 Vibrazioni......ciciiiicice. 30
' Posizione di guida..........ccocvvvrcenes 26
[ [od 1ol |- U B 4 || |
46,3& kw Avviamento 26
68 50 63=08 CV Erogazione......essssrressrssressssranss 30
e ] 2T 1 et e S SO S S 30
i ORI iy LODE
Nm kgm ibili -
65,83 Nm a Accessibilith meccanica............. 24
34 25 71 kgm 70 ?,14 Prestazioni globali....................... LODE
1 i
| ASe=l 60 6,12 Veloclla 30
//‘ N 50 5 10 Ripresa............cooscereiinssnsscnnnes. LODE
b’ ' Acceleraziong...............c.............. LODE
/1 COMBOIM . s 28
e P LTy 1oy - T 30
0 2 4 6 8 10 Giri = 1000
Modulabilita frizione.....ccceneeneee 2T
POTENZA MASSIMA EFFETTIVA ALLA RUOTA Resislanza frizione.....oowcmnvi: 28
46,38 kW (63,08 CV) a 7900 giri/’ :;:l':";': :""“:: "‘“;:
dichiarata 68 CV a 8000 giri/* all’albero EPRE s eomrisaited
COPPIA MASSIMA EFFETTIVA ALLA RUOTA E”"f'a = ’"a:_“fgf’”::_m """"" Lﬂg:
SR dariazione di traieftoria...............
55.‘3?' Nm (6,71 kgm) :TIIEESD giri/ Curve strefte..........cocevveensinnsvnsins 30
Dichiarata — kgm a — giri/' all'albero Curve a medio raggio.............. 30
MOTA: Rapporto motore/banco: 3,5. Braccio: 716 mm - Temperatura: 27°C - Pressione: 102,2 Curve a largo raggio................... 30
kPa - Umidita relativa: 41%. Fattore di correzione: 1,015.
Stabilita e tenuta di strada.......... 30
Tenuta sul bagnato........ccevenne 27
Tenuta sullo SCONNESSO................ a0
NG _ BICHIARATO Sospensione anteriore................. 26
211,800 kg kg o carsurame | 190 kg asscco | AMMOMIZZALOM..coooorrrercrrcciccrics 2T
PReUMAECE.....cocenrsessisensssanransrnss 28
m : - Precisione in rettilineo................. 30
VEI- ITA MASSIMA A V o - Sensibilita al vento laterale........ 25
Rapports Velocita al * Velocita Regime del matore Modulabilita freni......c..coeee 30
inserito tachimatro efetliva dopo il cambio marcia z
- — Potenza freni.........ccovciie. 30
Prima 74 km/h 66,116 km/h 6100 giri/ G (O L s e S
Seconda 111 km/h 102,106 km/h 6600 girif’ — :
Terza 145 km/h 136,641 km/h oG QIF | = SER G bt R
Quarta 171 km/h 157,209 km/h 7200 giril' o e
Quinta ~203 km/h 190,180 km/h (a 8350 giri/’) § W Affidabilita........coovr 30
A 1000 giri/" in V 21,986 km/h B PUNTEGGIO TOTALE............... 1270 |
Minima in V
e 50,006 kan/h n.b. Ia lode vale 35 punti
* tirando al regime di 8250 girl
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G5, erano i pe

ggiori della categoria. Ora
la situazione si e addirittura capovolta e
la Elefant ritorna le percorrenze chilome-
triche pit sostanziose fra le %mm endu-
ro: in media copre 19-20 km/litro ma pud
fare anche meglio lasciando trottare il
motore in souplesse, come ha dimostrato
la prova ER con la prestazione notevolis-
sima di 28,8 km/litro. Anche spremendo
al limite la meccanica difficilmente si
scende sotto al muro dei 10 km/litro,
mentre sono risultate brillantissime le
prove a velocild costante, con quasi 24
km/litro a 90 km/h!

Su livelli medio alti si colloca il consu-
mo di lubrificante, mentre per quanto ri-
guarda I'usura delle coperture, con quella
anteriore (spessore da nuova 5 mm) si do-
vrebbero fare almeno 5500 km, e con
quella posteriore (spessore Y mm), non si
dovrebbe andare pid in la dei 4000 km.

FRIZIONE - Quando la si impiega
sportivamente, la frizione si dimostra in
grado di tenere a bada la cavalleria ¢ la
coppia prodotta dal motore, con buona
progressivitd e modulabilita oltre ad uno
sforzo per il disinnesto enormemente pid
contenuto di quello che tradizionalmente
richiedevano 1 bicilindrici Ducati. Stra-
namente proprio quando la si utilizza in
maniera tranquilla, accusa qualche Fasti-
dioso strappo al momento dello stacco da
fermo.

MAVE - PER GALLEGGIARE SULLA SABBIA FIME CI VUOLE UMA CERTA PERIZIA, SIA PERCHE LA

L

CAMEIO E TRASMISSIONE - La
funzionalita del cambio é lodevole e 'or-
gano si fa apprezzare per dolcezza, Muidi-
td e precisione. Manovrabilissimo anche
nella pratica sportiva, risulta anche ben
spaziato ed affiancato da una trasmissio-
ne da riferimento per dolcezza e solidita.

GUIDA - E davvero sorprendente
quanto la Elefant 900 risulti maneggevo-
le! Basta muoversi a velocita superiori ai
30-40 km/h per sentire le sue monumen-
tali forme perdere concretezza, diventare
quasi eteree: una «piuma» da 210 kg e
1575 mm di interasse che quasi non si fa
sentire sui percorsi asfaltati, ove si de-
streggia con efficacia, sfoderando inseri-
menti in curva sempre pronti e progressi-
vi. Recepisce inoltre ogni correzione con
disinvolta rapiditi, ed offre un avantreno
sempre equilibrato anche sui percorsi piu
angusti che, per logica, dovrebbero essere
i piti eritici per una macchina di tal fatta,

Anche spingendo forte la guida non si
fa mai impegnativa come si sarebbe por-
tati a presumere di fronte ad una moto
cosi grossa, e la tendenza ad allargare di
avantreno al limite, pud sempre venire
convenientemente compensata col pro-
gressivo sovrasterzo indotto dalla straor-
dinaria forza del propulsore. Fuoristrada
ama evidentemente i grandi spazi, mentre
su quelli angusti, anche a causa delle di-
mensioni e del peso che si fanno sentire,

=

RUOTA ANTERIORE DA 19 POLLICI IN LUOGO DI QUELLA TRADIZIONALE DA 21" LIMITA UN PO
LE POSSIBILITA DELLA MOTO, SI& PERCHE CI VORREBBERO PMEUMATICI SPECIFICI
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la agestione» della macchina diventa pre-
caria per chiungue soprattutto per la dif-
ficolta di appoggiare i piedi a terra nei
momenti critici: specialmente su sabbia
I'avantreno si fa pesante e mosira una
marcala tendenza a «prendere sottow,

STABILITA - Estremamente precisa
alla massima velocitd come sui curvoni
veloci (anche se un po’ sensibile al vento
laterale), la Elefant ha un assetto ben
controllato che la rende adatta anche a
qualche puntata su pista come sulle stra-
de di montagna, sicuri di fare una bella fi-
gura. Il controllo esercitato dalle sospen-
sioni & sempre coerente ¢ non induce
oscillazioni nelle chicane veloci o su fondi
ondulati, mentre accusa qualche proble-
ma sulle curve con perturbazioni secche
affrontate a forte velocita, dove la forcel-
la non & in grado di assorbire e frenare lo
shock impulsivo, col risultato che la ruo-
ta anteriore scarta di lato. :

Fuoristrada la soliditd delle sospensio-
ni é in grado di tollerare anche I'impiego
duro su fondo molto sconnesso, control-
lando bene i fondocorsa, ma mostrando
nel contempo un retrotreno tendente a
aspararer su dopo aver superato le aspe-
rita pit pronunciate. Le coperture tutto-
fare Pirelli MT 60 si dimostrano in grado
di controllare bene massa e prestazioni
della elefantona, garantendo elevato grip
su asfalto, dove, per 'uso sportivo, sareb-
be perd auspicabile un profilo della co-
pertura anteriore meno aperto ad «om-
brello». Sullo sterrato compatto la mode-
rata tassellatura a freccia é in grado di ga-
rantire un buon drenaggio delle polveri,
ma risulta tuttavia decisamente scivolosa
(€ un po il destino di tutte le coperture da
entrofuoristrada) su erba o fondo pesan-
te.

FRENI - I] surdimensionato impianto
frenante della Elefant 900 & adeguato a
controllare tanta massa, ed in grado di
fornire decelerazioni ottime quanto sicu-
re. A bassa velocita 'intervento del disco
anteriore non ¢ mai particolarmente
pronto per non mettere in crisi il podero-
so veicolo fuoristrada su fondo brutto,
mentre alle velocita medie ed alte I'azione
del discone anteriore si stempera in una
decelerazione molto progressiva e co-
stante che garantisce spazi di arresto al
vertice della categoria cﬁaalle bicilindriche.
L'assetto nelle decelerazioni non & pero
mai particolarmente pulito a causa dello
svergolamento destrorso dell’avantreno e
della accentuata tendenza al bloccaggio
del disco posteriore, che induce anche fa-
stidiosissimi saltellamenti della ruota.

NOIE ED INCONVENIENTI - Nei
3500 km della nostra prova, la nuova Ele-
fant se I'é cavata egregiamente mostran-
do che tutti i piccoli difetti alla compo-
nentistica (soprattutto quella elettrica)
che affliggevano la precedente produzio-
ne sono statl superati. O




